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Wie kein anderes Hubsystem, verbinden Unterflur-Hubanlagen
innovative Technik mit einem Hochstmal an Arbeitseffizienz.
Sie sind das Ergebnis der Kundenforderung nach komfortablen
Anlagen und unserer eigenen Zielsetzung nach zukunftsweisen-
der Funktionalitdt und Sicherheit. In Abhéangigkeit der rdumli-
chen Gegebenheiten lassen moderne Unterflur-Hubanlagen von
Pfaff-silberblau keine Aufgabenstellung ungeldst.

Unterflur-Hubanlagen kommen uberall dort zum Einsatz, wo im
Anlagenruhezustand der Hallenboden fiir nicht schienengebun-
dene Fahrzeuge frei befahrbar sein muf}, wo Schienenfahrzeuge
in kurzen Intervallen gewartet werden mussen und keine War-
tungsgruben aufgrund von Sicherheitsaspekten gewiinscht sind.

Die Hubsaulen verschwinden vollstandig im Boden, es entste-
hen wahrend und nach Arbeitsablauf keinerlei Behinderungen
durch Kabeltechnik. Selbst im Zustand ,Fahrzeug angehoben”
besteht ungehinderter Zugang von allen Seiten.

Die Wahl der Funktionskomponenten wie Hubsdulen, Teil- oder
Langtrdgerhebebiihnen ebenso die Auswahl der einzusetzen-
den Technik, z.B. direktes Heben mit druckbelasteten Spindel-
saulen oder indirektes Heben Uber zugbelastete Spindeln findet
individuell in Abhangigkeit der zu I6senden Aufgabe statt.

Funktionsweise

Das Fahrzeug wird auf seiner gesamten Lange an den Radern
angehoben, um an beliebiger Stelle Drehgestelle oder Radsatze
wechseln zu kdnnen. Die betreffenden Drehgestelle oder Rad-
satze fahren auf einem Uber die gesamte Lange geschlossenen
Gleiskorper unter den angehobenen Ziigen durch.

Vorsprung
beginnt auf
professionellen

Hubanlagen
Sicher, tragfahig,
komfortabel
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A Hebende Siulen bedeuten immer aktiven Fahrzeughub zur Heben oder abstiitzen
Positionierung in Arbeitshéhe. Unabhédngig davon, ob es sich
um Uberflur- oder Unterflur-Hubanlagen handelt. Die in
Arbeitsposition gebrachten Fahrzeuge kénnen wahlweise mit:
nicht hebenden Abstiitzbdcken (mobil oder stationar) oder mit
stationdren Saulen (nicht hebend oder hebend) am Wagenka-
sten unterbaut werden. Stationdre Varianten stiitzender Saulen
sind demnach auch fiir Lasthub-Vorgdnge einsetzbar.

Bei Unterflur-Hubanlagen senken dann beispielsweise Teilhebe-
bliihnen die Drehgestelle zum Wechsel ab. Abstltzbdcke gibt es
auch in der Ausfiihrung mit auskragender Lastaufnahme.

Fur das Anheben an den Radern :i:)ektgs A:he'i'(i" Iﬁbtert
oder am Wagenkasten besteht die Netir B

i ; Spindeln
Wahl zwischen verschiedenen
Anhebekonzepten

4 Der Hubbalken setzt direkt unter den Radern oder direkt unter

dem Anhebepunkt am Wagenkasten Last an. Beim Anlagentyp
»~Heben an den Radern” wird dieses Konzept vorwiegend dann
verwendet, wenn das Fahrzeug ausschlielllich angehoben und
wieder abgesenkt werden soll.
Beim Anlagentyp ,,Heben am Wagenkasten” ist ein Drehgestell-
Wechsel nur in Verbindung mit einer Arbeitsgrube im Anlagen-
bereich moglich. Die Dimensionierung der druckbelasteten
Spindeln in Abhangigkeit von Hubkraft und Hubhdhe bedingt
die BaugroRRe der verwendeten Spindel-Hubelemente (Antrieb-
selemente).

Indirektes Anheben iiber
héingende zugbelastete
Spindeln und gefiihrte
Hubsédulen

M Gefiihrte Hubsaulen, die aus dem Fundamentbereich ausfah-
ren, stellen die Hub-Einheit dar. Fir den Drehgestell-Wechsel
sind diese Anlagen als Kragarmbiihnen oder Kragarmheber
konzipiert. Eine Arbeits- oder Wartungsgrube ist bei diesem Anl-
agentyp nicht erforderlich. Die Dimensionierung der zugbela-
steten Spindeln und der eingesetzten Spindel-Hubelemente
(Antriebselemente) kdnnen im Verhaltnis zu direkt anhebenden
Spindeln kleiner ausgelegt werden.

o Unterflur-Hubanlagen
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~Nachfolgeschiene” Das Fahrzeug fahrt im Bereich der eingefahrenen Hubanlagen Y
ein. AnschlieBend wird das Fahrzeug an den Radern (Lauf-
flache) durch den Hubbalken der Teilhebebiihnen angehoben.
Eine automatisch verriegelnde Nachfolgeschiene fahrt nach
oben in den im Hubbalken-Bereich fehlenden Teil des Hallen-
Gleises. Dies ermdglicht das Verschieben von Drehgestellen
unter dem bereits angehobenen Fahrzeug. Die selbsttatig nach-
folgende Spaltabdeckung schlieft biindig den freiwerdenden
Spalt zwischen Nachfolgeschiene und Hubsaule im Bereich der
Kragarme.

~Geteilte Rillenschiene” Bei diesem von Pfaffsiloerblau entwickelten Funktionsprinzip

fahrt der Zug auf der Lauffliche seiner Rader in die Hubanlage.

Die Rillenschiene ist im Bereich der Hubbalken geteilt, so dal}

das Fahrzeug an den Laufflachen der Rader angehoben werden
kann. Bei dieser Konstruktion kdnnen unter dem angehobenen
Fahrzeug die ausgebauten Drehgestelle auf ihren Spurkranzen
durchgeschoben werden.

Die erforderliche Rillenschiene zwischen den Hubbiihnen-Berei-
chen ist ein Bestandteil der Gesamtanlage.

Vorteil: Geringer Wartungsaufwand durch Wegfall
mechanischer Teile.
Eine zusditzliche Nachfolgeschiene ist nicht erforderlich.
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